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Die Konformitatserklarung sowie
WERK WERNIGERODE die vorliegende Anleitung der VEMoEM Produkte
kann Uber die Website:

https://vem.info

digital abgerufen werden.

Zu diesem Zweck finden sie aul3erdem auf jedem Motor
einen QR-Code auf dem Klemmenkasten.
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1. Allgemeines

Zur Vermeidung von Schaden an den Motoren und den anzutreibenden Ausristungen sind die Bestimmungen
der Bedienungs- und Wartungsanleitung und ggf. die giiltigen Erganzungen einzuhalten. Insbesondere miissen
zur Vermeidung von Gefahren die Sicherheitshin- weise, die gesondert beiliegen, streng beachtet werden. Da die
Bedienungs- und Wartungsanleitung zur besseren Ubersichtlichkeit keine einzelnen Informationen fir alle
denkbaren Sondereinsatzgebiete und Bereiche mit speziellen Anforderungen enthalten kann, sind bei der
Montage durch den Betreiber entsprechende Schutzvorkehrungen zu treffen.

Die elektrischen Motoren sind als Komponenten fir industrielle Anwendungen konzipiert. Die bereitgestellten
Informationen sind fur die Verwendung durch qualifiziertes Personal bestimmt, das mit den geltenden Regeln und
Vorschriften vertraut ist.

Schwere Verletzungen kdnnen durch unsachgeméfe Verwendung, Entfernen von Schutz-
vorrichtungen, Trennen von Sicherheitseinrichtungen oder mangelnde Inspektion und Wartung
verursacht werden.

Das Personal muss Uber die Gefahren im Zusammenhang mit dem Kontakt mit spannungsfiihrenden
Teilen, rotierenden Bauteilen und heiRen Oberflachen aufgeklart werden. Unter normalen Betriebs-
bedingungen kann die Motoroberflache 50 °C iberschreiten.

f Rotierende elektrische Maschinen sind bei unsachgeméaRem Gebrauch potentiell geféhrlich.

1.1 angewandte Normen
Die folgenden Normen kommen Uber die in der Konformitatserklarung genannten hinaus zum Einsatz:
IEC 60072 / DIN 42673 und DIN 42677 sowie DIN 748-3

1.2 Qualifiziertes Personal
Montagearbeiten, Inbetriebsetzung und Betrieb von Motoren dirfen nur von Fachpersonal ausgefuhrt werden,
das aufgrund fachlicher Ausbildung, Erfahrung und Unterweisung ausreichende Kenntnisse tber
- Sicherheitsvorschriften,
A - Unfallverhttungsvorschriften,
- Richtlinien und anerkannte Regeln der Technik (z.B. VDE-Bestimmungen, Normen) hat.

Das Fachpersonal muss die ihm tbertragenen Arbeiten beurteilen, mdgliche Gefahren erkennen und vermeiden
kénnen. Es muss von dem fir die Sicherheit der Anlage Verantwortlichen erméchtigt sein, die erforderlichen
Arbeiten und Tatigkeiten auszufihren.

1.3 BestimmungsgeméaRer Gebrauch

Dieser Motor ist nur fir den vom Hersteller im Katalog und in der zugehérigen technischen Dokumentation
vorgesehenen Verwendungszweck freigegeben. Ein anderer oder dartiberhinausgehender Gebrauch gilt als nicht
bestimmungsgemaR. Hierzu zahlt auch die Beachtung aller zugehorigen Produktschriften. Anderungen oder
Umbauten am Motor sind nicht zuléssig. Fremdprodukte und -komponenten, die mit dem Motor zusammen
eingesetzt werden, mussen vom Hersteller empfohlen bzw. zugelassen sein.

1.4 Haftungsausschluss

Sowohl das Einhalten dieser Anleitung als auch die Bedingungen und Methoden bei Installation, Betrieb,
Verwendung und Wartung des Elektromotors kénnen vom Hersteller nicht Glberwacht werden. Eine
unsachgemafe Ausfuhrung der Installation kann zu Sachschaden fiihren und in Folge Personen geféhrden.
Daher ubernehmen wir keinerlei Verantwortung und Haftung fur Verluste, Schaden oder Kosten, die sich aus
fehlerhafter Installation, unsachgeméf3em Betrieb sowie falscher Verwendung und Wartung ergeben oder in
irgendeiner Weise damit zusammenh&ngen. Wir sind bestrebt, unsere Erzeugnisse laufend zu verbessern. Daher
behalten wir uns das Recht vor, ohne vorherige Mitteilung Anderungen am Produkt, an den technischen Daten
oder der Montage- und Bedienungs- und Wartungsanleitung vorzunehmen. Ausfuhrungen, technische Daten und
Abbildungen sind stets erst nach schriftlicher Bestatigung durch das Lieferwerk verbindlich.

1.5 EU-Verordnung fur Motoren VO (EG) Nr. (EU) 2019/1781 bzw. 2021/341

Seit Juli 2021 ist die VO (EU) Nr. 2019/1781 der Européischen Kommission fiir Elektromotoren und
Drehzahlregelungen in Kraft getreten. Diese Verordnung regelt die Okodesignanforderungen fiir 2-, 4-, 6- und 8-
polige Niederspannungs-Drehstrom-Asynchronmotoren im Leistungsbereich 0,12 kW bis 1.000 kW.

Mit der VO (EU) 2021/341 wurden Anderungen der VO (EU) Nr. 2019/1781 festgelegt

Die einzelnen Okodesign-Anforderungen treten nach dem folgenden Zeitplan in Kraft:

01. Juli 2021:
Motoren miissen mindestens die in Anhang | Nummer la der VO definierten Effizienzniveaus IE3 bzw. IE2
erreichen. (Ausnahme Ex eb-Motoren).

01. Juli 2023
Motoren mit einer Nennausgangsleistung von 75 — 200 kW 2-6-polig miissen mindestens das in Anhang |
Nummer 1b ii) der VO definierte Effizienzniveau IE4 erreichen.
(Ausnahmen: Bremsmotoren und explosionsgeschutzte Drehstrommotoren aller Ziindschutzarten).
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Fir die Einhaltung der Vorgaben der EU-Verordnung ist der Anwender zustandig. Durch den
Motorenhersteller erfolgt eine entsprechende Kennzeichnung auf dem Produkt.

Die detaillierten Geltungsbereiche und Ausnahmeregelungen fir Sonderausfiihrungen sind den Verordnungen VO
(EU) Nr. 2019/1781 und VO (EG) Nr. 2021/341 zu entnehmen.

2. Beschreibung

Die Motoren entsprechen der IEC 34-1, der EN 60034-1 und weiteren zutreffenden europaischen Normen. Die
Lieferung nach besonderen Vorschriften (z.B. Klassifikations-Vorschriften, Vorschriften zum Explosionsschutz) ist
moglich.

Als Lieferumfang gelten die Angaben auf der entsprechenden Vertragsbestatigung.

3. Wirkungsgrad

Der Wirkungsgrad wird nach den Vorgaben der EN 60034-2-1 ermittelt. Bei Motoren kleiner als 1 kW wird die
direkte Messung angewendet. Die Messunsicherheit dieses Verfahrens ist als ,niedrig“ eingestuft. Bei Motoren ab
1 kW kommt das Einzelverlustverfahren zum Einsatz. Die Zusatzverluste werden dabei aus den Restverlusten
ermittelt. Die Messunsicherheit dieses Verfahrens ist ebenfalls als ,niedrig” eingestuft. Das Leistungsschild von
Energiesparmotoren enthélt die Angabe des Wirkungsgrades und die Wirkungsgradklasse gemafl EN 60034-30.

4.  Schutzart

Die Schutzart der Motoren ist auf dem zugehérigen Leistungsschild angegeben, angebaute Zusatzeinrichtungen
kénnen sich in der Schutzart vom Motor unterscheiden, bei der Aufstellung der Motoren ist dies zu beachten. Bei
der Freiluftaufstellung von Motoren (Schutzart = IP 44) ist zu beachten, dass die Motoren gegen unmittelbare
Witterungseinfliisse (Festfrieren des Lifters durch direkten Regen, Schnee- und Eiseinfall) geschitzt werden.

5. Bauformen

Die Bauform der Motoren ist auf dem Leistungsschild angegeben. Ein Einsatz in davon abweichenden Bauformen
ist nur nach Genehmigung des Herstellers und gegebenenfalls Umbau nach dessen Vorschrift gestattet. Der
Betreiber hat dafiir zu sorgen, dass insbesondere bei Bauformen mit senkrechter Welle das Hineinfallen von
Fremdkorpern in die Lifterhaube vermieden wird.

6. Transportund Lagerung

Die Motoren sollen moéglichst nur in geschlossenen, trockenen R&umen gelagert werden. Eine Lagerung in Frei-
luftbereichen mit Uberdachung ist nur kurzzeitig zuléassig. Dabei miissen sie gegen alle schadlichen Umwelt-
einflisse geschutzt werden. Ebenso sind sie gegen mechanische Schadigungen zu sichern. Die Motoren dirfen
auf den Lifterhauben weder transportiert noch gelagert werden.

Fur den Transport sind die Anschlagpunkte der Motoren unter Verwendung geeigneter Anschlagmittel zu
benutzen. Die Anschlagpunkte sind nur zum Heben der Motoren ohne zusétzliche Anbauteile wie Grundplatten,
Getriebe usw. bestimmt. Werden Anschlagpunkte nach der Aufstellung entfernt, sind die Gewindebohrungen
entsprechend der Schutzart dauerhaft zu verschlie3en.

Transportwinkel fur fuBlose Motoren sind vor der Inbetriebnahme unbedingt zu demontieren.
Diese Transportwinkel sind:

A - Kein Ersatz fur MotorenfiiRe!
- Nicht als Anschlagpunkt geeignet!
In die offenen Gewindebohrungen sind geeignete Verschlusselemente einzubringen und entsprechend
Motorausfiihrung zu konservieren.
Bei langerer Einlagerungszeit sollte zur Vermeidung von Lagerstillstandsschaden auf eine schwingungsarme

Umgebung geachtet werden. Nach einer Einlagerungs- zeit von Uber 12 Monaten ist vor Inbetriebnahme eine
Uberprifung des Fettzustandes durchzufiihren.

7. Abbau der Transportsicherung
Bei Motoren mit Transportsicherung (Rollenlager) ist diese vor Inbetriebnahme zu demontieren.
Wenn die Motorvariante es vorsieht, ist eine Tute mit Zubehorteilen beigelegt. Die Bohrungen sind zu

verschlieRen. Nach dem Abbau der Transportsicherung sind durch geeignete MaRnahmen Mikrobewegungen des
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Laufers zu unterbinden (Gefahr von Stillstandsschaden).

Die Transportsicherung ist nur fiir den Transport gedacht!
Sie darf nicht zur Lastaufnahme verwendet werden!

8. Anschlagen der Motoren

Vor der Verwendung der Ringschrauben/Lastésen ist sicherzustellen, dass diese fest angezogen sind. Die
Ringschrauben/Lastdsen sind nur fur die Tragfahigkeit eines einzelnen Motors ausgelegt und dirfen nicht zum
Anheben von daran befestigten Geraten verwendet werden. Je nach Type sind mehrere Lastpunkte vorgesehen,
um einen ausgerichtetes Anschlagen der Last zu erméglichen.

Bei Temperaturen unter -20 °C ist besondere Vorsicht geboten, da die Ringschrauben/Lastdsen sprode werden
und brechen kdnnen, was zu Schaden fithren kann.

9. Aufstellung und Montage

Da beim bestimmungsgemafen Betrieb von

Elektromotoren an deren Oberflache Temperaturen von tber 100 °C auftreten kénnen,

muss die Beriihrung der Oberflache verhindert werden, wenn die Motoren in zugénglichen
Bereichen aufgestellt sind. Ebenso dirfen an den Oberflachen keine temperaturempfindlichen
Teile befestigt werden oder anliegen.

Bei den Bauformen IM B14 und IM B34 ist darauf zu achten, dass die in der folgenden Tabelle angegebene
maximale Einschraubtiefe nicht Gberschritten wird (Beschadigung der Wicklung!).

Belliftungséffnungen sind freizuhalten, und in den Mal3- blattern vorgeschriebene Mindestabsténde sind einzu-
halten, damit der Strom der Kuhlluft nicht beeintrachtigt wird. Es ist dafiir zu sorgen, dass das ausgeblasene
erwarmte Kihimedium nicht wieder angesaugt wird.

Beim Wellenende nach oben ist anwenderseitig das Eindringen von Flussigkeit entlang der Welle zu verhindern!

Die Passfeder im Wellenende ist durch die Wellenschutzhtlse nur fir Transport und Lagerung
gesichert, eine Inbetriebnahme bzw. ein Probelauf mit nur durch die Wellenschutzhilse
gesicherter Passfeder ist aufgrund der Schleudergefahr der Passfeder strengstens untersagt.

Beim Aufziehen des Ubertragungselementes (wie Kupplung, Ritzel oder Riemenscheibe) sind Aufziehvor-
richtungen zu benutzen, oder das aufzuziehende Teil ist zu erwarmen. Zum Aufziehen besitzen die Wellenenden
Zentrierungen mit Gewindebohrungen nach DIN 332 Teil 2.

Das Aufschlagen von Ubertragungselementen auf die Welle ist unzulassig, da Welle, Lager und andere Teile des
Motors beschadigt werden kdnnen.

Alle am Wellenende anzubauenden Elemente sind entsprechend Wuchtsystem des Motors (ganze oder halbe
Passfeder) prazise gefertigt und sorgfaltig dynamisch zu wuchten. Die Laufer der Motoren sind mit halber
Passfeder gewuchtet. Dies ist auf dem Leistungsschild mit dem Buchstaben H hinter der Motor-Nr.
gekennzeichnet. Motoren mit dem Buchstaben F hinter der Motornummer sind mit voller Passfeder gewuchtet.
Die Motoren sind moglichst schwingungsfrei aufzustellen. Bei Motoren in schwingungsarmer Ausfiihrung sind
besondere Anweisungen zu beachten.

Der Betreiber hat nach Abschluss der Montage flir den Schutz beweglicher Teile zu sorgen und die
Betriebssicherheit herzustellen.

Bei direktem Kuppeln mit der angetriebenen Maschine ist besonders genau auszurichten. Die Achsen beider
Maschinen mussen fluchten. Die Achshdhe ist durch entsprechende Beilagen der angetriebenen Maschine
anzugleichen.

Riementriebe belasten den Motor durch relativ groBe Radialkréfte. Bei der Dimensionierung von Riemen- trieben
ist neben den Vorschriften und Berechnungsprogrammen der Riemenhersteller zu beachten, dass die nach
unseren Angaben am Wellenden des Motors zuléssige Radialkraft durch Riemenzug und -vorspannung nicht
Uberschritten wird. Insbesondere ist bei der Montage die Riemenvorspannung genau nach den Vorschriften der
Riemenhersteller einzustellen. Ggf sind ErdungsmafRhahmen nach Herstellervorgabe der Ringe zu ergreifen, um
statische Aufladungen zu vermeiden.

Durch den Einsatz von Zylinderrollenlagern (,verstarkte Lagerung“ VL) kénnen relativ grolRe Radialkrafte oder
Massen am Motorwellenende aufgenommen werden. Die Mindestradialkraft am Wellenende muss ein Viertel der
zulassigen Radialkraft betragen. Die zulassige Wellenendenbelastung ist zu beriicksichtigen. Die Angaben
kénnen den Tabellen und Diagrammen in den konstruktiven Auswahldaten entnommen werden.

Eine Unterschreitung der Mindestradialkraft kann innerhalb weniger Stunden zu Lagerschaden
fuhren. Probeldufe im unbelasteten Zustand dirfen nur kurzzeitig erfolgen.
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Die Gewindebohrungen bei den in der Tabelle angefiihrten Flanschtypen sind Durchgangsbohrungen. (Bauform IM
B14, IM B34) Um Beschadigungen des Wickelkopfes der Motorwicklung zu vermeiden, sind maximal zulassige
Einschraub- tiefen entsprechend nachfolgender Tabelle einzuhalten.

Flanschtyp nach EN 50347 alter Flanschtyp nach DIN Einschraubtiefe in mm
42948
FT65 Cc80 6,5
FT75 C90 8
FT85 C105 8,5
FT100 C120 8
FT115 C140 10
FT130 C160 10
FT165 C200 12
FT215 C250 12

MaRnahmen an den Durchgangsbohrungen zur Wahrung des Schutzgrades vornehmen.

10. Isolationsprufung und Fett-/ Lageraustausch

Bei der ersten Inbetriebnahme und besonders nach langerer Lagerung ist der Isolationswiderstand der Wicklung
gegen Masse und zwischen den Phasen zu messen. Die Prifung hat mit Bemessungsspannung, mindestens
aber mit 500 V zu erfolgen.

An den Klemmen treten wahrend und direkt nach der Messung gefahrliche Spannungen auf,
Klemmen keinesfalls beriihren, Bedienungsanleitung des Isolationsmessgerates genau
beachten!

Nach langerer Lagerung ist die Messung des Isolationswiderstandes unbedingt durchzufiihren.
Als Richtwert gelten min. 10MOhm. Kleinere Werte erfordern das Trocknen des Motors (insbesondere der
Wicklung) fur ca. 8h bei steigender Temperatur bis 100°C. Hierflr ist es erforderlich den Motor zu 6ffnen.

Nach langerer Lagerung vor der Inbetriebnahme ist das Lagerfett visuell zu kontrollieren und bei Auftreten von
Verhartungen und anderen UnregelmaRigkeiten zu tauschen. Werden die Motoren erst mehr als drei Jahre nach
ihrer Lieferung durch den Hersteller in Betrieb genommen, ist in jedem Falle das Lagerfett zu wechseln.

Als Fettsorte kommt ab Werk standardméRig das GL-XX-Mobil-Polyrex-EM zum Einsatz.

Bei Motoren mit gedeckten oder gedichteten Lagern sind nach einer Lagerzeit von vier Jahren die Lager durch
neue vom gleichen Typ zu ersetzen.

11. Motoranschluss

Der Anschluss ist von einem Fachmann nach den geltenden Sicherheitsbestimmungen
vorzunehmen. AuRBerhalb Deutschlands sind die entsprechenden Landesvorschriften
anzuwenden. Typenschildangaben sind unbedingt zu beachten!

Beim Anschliel3en der Motoren ist besonders auf sorgféltige Herstellung der Anschlussverbindungen im
Anschlusskasten zu achten. Dazu befindet sich eine Tite mit Klemmenzubehor im Klemmenkasten.

Die Muttern der Anschlussschrauben sind ohne Gewaltanwendung fest anzuziehen. (Anzugsmomente aus Punkt
12 sind einzuhalten)

Vor dem Anschluss der Netzzuleitungen sind die bestehenden Motoranschlisse gegebenenfalls nachzuziehen.

Die Anschlussplan befindet sich im Klemmenkastendeckel bei Aluminium im Guss oder als Klebeschild.

Erdungsanschluss:

Die Erdung erfolgt Uber die Schraube im Klemmenkasten. Die Erdungsleiter mussen ausreichend dimensioniert
und geman den geltenden Normen installiert sein. Die Kontaktflachen aller Anschliisse miissen sauber und vor
Korrosion geschutzt sein.
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12. Inbetriebnahme

Alle Arbeiten sind nur im spannungslosen Zustand des Motors vorzunehmen. Die Installation muss unter
Beachtung der giltigen Vorschriften von entsprechend geschultem Fachpersonal erfolgen.

Zuerst ist ein Vergleich der Netzverhéltnisse (Spannung und Frequenz) mit den Leistungsschildangaben des
Motors vorzunehmen. Die Abmessungen der Anschlusskabel sind den Nennstromen des Motors anzupassen. Die
Bezeichnung der Anschlussstellen des Motors entspricht der EN 60034-8 (VDE 0530 Teil 8). Zudem sind in den
Klemmenkastendeckeln Anschlussplane fiir Haupt und Hilfsanschliisse.

Fir den Anschluss von Hilfs- und Schutzeinrichtungen (z.B. Stillstandsheizung) kann ein zusatzlicher Klemmen-
kasten vorgesehen sein, fur den die gleichen Vorschriften wie fir den Hauptklemmenkasten gelten.

Die Motoren sind mit einem Uberstromschutz in Betrieb zu nehmen, der entsprechend den Nenndaten (= 1,05-
facher Nennstrom) des Motors eingestellt ist. Anderenfalls besteht bei Wicklungsschéden kein Garantieanspruch.

Vor dem ersten Einschalten empfiehlt sich eine Kontrolle der Isolationswiderstande zwischen Wicklung und
Masse und zwischen den Phasen (siehe Abschnitt 9).

Vor dem Ankoppeln der Arbeitsmaschine ist die Drehrichtung des Motors zu tberprifen, um gegebenenfalls
Schéaden an der Antriebsmaschine zu vermeiden. Wenn die Netzleitungen mit der Phasenfolge L1, L2, L3 an U,
V, W angeschlossen werden, ergibt sich Rechtslauf (Blick auf antriebsseitiges Wellenende DE). Werden zwei
Anschlisse vertauscht, ergibt sich Linkslauf (z.B. L1, L2, L3 an V, U, W). Bei Maschinen fir nur eine Drehrichtung
ist die vorgeschriebene Drehrichtung durch einen Richtungspfeil an der Maschine gekennzeichnet.

Die zulassigen Anzugsmomente (in Nm) fir Wartung und Reparatur bzw. Klemmeninstallation sind nach
folgender Tabelle (Schraubengiite 8.8) anzuwenden:

SchraubengrolRe M4 | M5 | M6 | M8 | M10 | M12 | M16 | M20
Klemmblockmutter 12| 2 3 6 10 15,5 | 30 52
Lifterhaube 24147168 98 | 196 | 334 | 82 -
Lagerdeckel innen und aufRen/ Flansch/ Lagerschild 28|56(68|245 (44,1 | 58 167 -
Klemmensockel/ Klemmenkastendeckel 15(25]| 4 8 13 20 38 -

Vor dem SchlielRen des Klemmenkastens ist unbedingt zu Gberprifen, dass:

« Der Anschluss gemaf Anschlussplan erfolgt ist.

« alle Klemmenkastenanschlisse fest angezogen sind

« alle Mindestwerte der Luftstrecken eingehalten werden (gréRer 8 mm bis 500 V, gréRer 10 mm bis 750 V,
gréRRer 14 mm bis 1.000 V)

« das Klemmenkasteninnere sauber und frei von Fremdkdrpern ist

« unbenutzte Kabeleinfuhrungen verschlossen und die Verschlussschrauben mit Dichtung fest angezogen
sind

« die Dichtung im Klemmenkastendeckel sauber und fest eingeklebt ist und alle Dichtungsflachen zur
Gewabhrleistung der Schutzart ordnungsgemal? beschaffen sind.

Insbesondere Anschlusskabel und Hilfsanschlisse missen in den passend zum Kabelquerschnitt gewéhlten
Kabelverschraubungen dichtend angezogen werden.

Vor dem Einschalten des Motors ist zu Uberprifen, dass:

alle Sicherheitsbestimmungen eingehalten werden

die Maschine ordnungsgemaf montiert und ausgerichtet ist

alle Befestigungsteile und Erdungsanschliisse fest angezogen sind

die Hilfs- und Zusatzeinrichtungen funktionsfahig und ordnungsgemaf angeschlossen sind

die Passfeder eines eventuell vorhandenen zweiten Wellenendes gegen Wegschleudern gesichert ist.

Der Motor ist, falls méglich, ohne Last einzuschalten. Lauft er ruhig und ohne abnormale Geréusche, wird der
Motor mit der Arbeitsmaschine belastet. Bei der Inbetriebnahme empfiehlt sich eine Beobachtung der
aufgenommenen Strome, wenn der Motor mit seiner Arbeitsmaschine belastet ist, damit mogliche Uberlastungen
und netzseitige Asymmetrien sofort erkennbar sind.

Bei Anbauten wie Geber, Bremsen usw. gelten die jeweiligen Bedienungs- und Wartungsanleitungen der
Hersteller.
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13. Wartung & Inspektion

13.1 Wartung
Es wird ausdrtcklich nochmals auf die Sicherheitshinweise verwiesen, insbesondere auf das:
- Freischalten,
- Sichern gegen Wiedereinschaltung,
- Prufen auf Spannungsfreiheit aller mit einer Spannungsquelle verbundenen Teile.

Wenn fiir Wartungsarbeiten der Motor vom Netz getrennt wird, ist besonders darauf zu achten, dass eventuell
vorhandene Hilfsstromkreise, z.B. Stillstandsheizungen, Fremdlifter, Bremsen, ebenfalls vom Netz getrennt
werden.

Beim Zusammenbau sind ggf. vorhandene Kupferdichtungsscheiben in jedem Fall wieder durch neue zu
ersetzen. (Die Abdichtung ist nur mit neuen Scheiben sicher gewahrleistet)

Was ist zu tun? Zeitintervall Fristen
Erstinspektion Nach ca. 500 Betriebsstunden spatesten nach einem Jahr
Kontrolle der Luftwege je nach ortlichem
und Oberflache des Motors Verschmutzungsgrad
Nachschmieren (Option) Siehe Typen- bzw. Schmierschild
Hauptinspektion ca. 10.000 Betriebsstunden einmal jahrlich
Kondenswasser ablassen je nach klimatischen Bedingungen

13.2 Inspektionen

13.2.1 Erstinspektion
GemaR den obigen Vorgaben soll nach etwa 500 Betriebsstunden, aber spatestens nach einem Jahr, am Motor
eine Erstinspektion durchgefiihrt werden.

Folgende Untersuchungen werden bei Stillstand der Maschine durchgefuhrt:
a) Uberprifung des Fundaments. Es diirfen keine Risse oder andere Beschadigungen wie Senkungen
oder &hnliches auftreten.
b) Uberpriifung aller elektrischen Anschliisse und Kabel auf unversehrte Isolation.
c) Uberprifung auf kritische Mengen an Kondensat oder Umgebungswasseransammlungen in
Lagerschilden und Klemmenkasten. (Siehe Kondenswasserablass)

Folgende Untersuchungen werden bei laufendem Motor durchgefihrt:
a) Uberpriifung der elektrischen KenngréRen.
b) Uberprifung der Lagertemperaturen. Es wird festgestellt, ob die zulassigen Lagertemperaturen beim
Betrieb des Motors uberschritten werden.
c) Uberpriffung der Laufgerausche. Beim Betrieb des Motors wird akustisch (iberpriift, ob sich die
Laufruhe des Motors verschlechtert hat.

Werden bei der Untersuchung Abweichungen von den in der Bedienungs- und Wartungsanleitung
gegebenen Werten oder andere Defekte und Fehler festgestellt, so sind diese umgehend zu beheben.

13.2.2 Hauptinspektion
Gemal3 den obigen Vorgaben soll einmal jahrlich nach ca. 10.000 Betriebsstunden am Motor eine Hauptinspektion
durchgefuhrt werden.

Folgende Untersuchungen werden bei Stillstand der Maschine durchgefuhrt:

a) Uberpriifung des Fundaments. Es diirfen keine Risse oder andere Beschadigungen wie Senkungen
oder &hnliches auftreten.

b) Uberpriifung der Ausrichtung des Motors. Die Ausrichtung des Motors muss innerhalb der
vorgegebenen Toleranzen liegen.

c) Uberprifung der Befestigungsschrauben. Alle Schrauben, die zur Befestigung von mechanischen
und elektrischen Verbindungen verwendet werden, mussen fest angezogen sein.
Drehmomentangaben in Punkt 12)

d) Uberpriifung der Leitungen und des Isolationsmaterials. Bei der Uberpriifung wird festgestellt, ob die
Leitungen und die verwendeten Isolationsmaterialien in ordnungsgeméaflem Zustand sind. Sie durfen
keine Verfarbungen oder gar Brandspuren aufweisen und durfen nicht gebrochen, gerissen oder auf
andere Weise defekt sein.

e) Uberprifung des Isolationswiderstands. Der Isolationswiderstand der Wicklung muss kontrolliert
werden.

f)  Je nach Fettqualitat und Lagerung des Motors kann nach 10.000 Betriebsstunden auch ein
Fettwechsel der Walzlager notwendig sein. Ansonsten mussen die notwendigen Nachschmierfristen
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fur Walzlager gesondert beachtet werden, denn sie weichen von den Inspektionsintervallen ab.
(Fettsorte siehe Punkt 10)
g) Prifung, das keine unerlaubten Veranderungen oder Modifikationen am Motor durchgefiihrt wurden.

Folgende Untersuchungen werden bei laufendem Motor durchgefihrt:
a) Uberprifung der elektrischen KenngroRen.
b) Uberpriifung der Lagertemperaturen. Es wird festgestellt, ob die zuldssigen Lagertemperaturen beim
Betrieb des Motors uberschritten werden.
c) Uberprifung der Laufgeréausche. Beim Betrieb des Motors wird akustisch tiberpriift, ob sich die
Laufruhe des Motors verschlechtert hat.

Werden bei der Untersuchung Abweichungen von den in der Bedienungs- und Wartungsanleitung gegebenen
Werten oder andere Defekte und Fehler festgestellt, so sind diese umgehend zu beheben.

Wenn der Motor in starker korrosiver Umgebung aufgestellt wird, kann eine erneute Farbgebung notwendig werden.

14. Lager und Schmierung

Die Walzlager der Motoren werden vom Werk bzw. bei bedeckten Lagern vom Walzlagerhersteller mit
Walzlagerfett nach DIN 51825 entsprechend gefettet. Die Fettqualitét gestattet bei normaler Beanspruchung und
unter normalen Umweltbedingungen einen Betrieb des Motors ohne Erneuerung des Walzlagerfettes, wenn
nichts anderes vereinbart wird.

Der Zustand der Fettflillung sollte jedoch auch schon vor dieser Frist kontrolliert werden. Unabhéngig von den
Betriebsstunden sollte bei dauergeschmierten Lagern, bedingt durch die Reduzierung der Schmierfahigkeit des
Fettes, nach spétestens 4 Jahren ein Lager- bzw. Fettwechsel erfolgen. (Angabe der Fettsorte in Punkt 10)

Die angegebene Laufstundenzahl gilt nur bei Betrieb mit Nenndrehzahl. Bei Betrieb am Umrichter sind durch die
damit verbundene héhere Erwadrmung des Motors die angegebenen Schmierfristen um etwa 25 % zu reduzieren.
Wenn beim Betrieb des Motors am Frequenzumrichter die Nenndrehzahl tberschritten wird, verringert sich die
Nachschmierfrist etwa im umgekehrten Verhéltnis zum Anstieg der Drehzahl.

Das Neufetten der Lager erfolgt, nachdem diese mit geeigneten Losungsmitteln griindlich gereinigt wurden. Es ist
die gleiche Fettsorte zu verwenden. Als Ersatz dirfen nur die vom Motorhersteller benannten Austauschqualitaten
eingesetzt werden. Ein vollstandiges Fullen der Lager und Lagerdeckel mit Fett fiihrt zu erhéhter Lagertemperatur
und damit zu einem erhdhten Verschleif3.

Bei Lagerungen mit Nachschmiereinrichtung ist das Nachfetten am Schmiernippel bei laufendem Motor
entsprechend der fur den jeweiligen Motor vorgegebenen Fettmenge vorzunehmen.

Die Nachschmierfristen sind nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Rillenkugellager Nachschmierintervall nach Betriebsstunden (h)
BaugroRe | Fetimenge (g) 3600 3000 1800 1500 1200 1000 | 500-900
9 9€ 9 Uimin U/min U/min U/min U/min U/min U/min
160, 180 30 2400 3400 6000 7000 8000 9000 10000
200, 225 50 1100 2400 5200 6200 7200 8200 9600
250, 280 70 1000 2200 3800 4800 5800 6400 8000
315, 355 100 - 1000 2000 3000 4000 5000 6400
Zylinderrollenlager Nachschmierintervall nach Betriebsstunden (h)
BaugroRe | Fetimenge (g) 3600 3000 1800 1500 1200 1000 | 500-900
9 9¢ 9" U/min U/min U/min U/min U/min U/min U/min
160, 180 30 1200 1700 3000 3500 4000 4500 5000
200, 225 50 550 1200 2600 3100 3600 4100 4800
250, 280 70 500 1100 1900 2400 2700 3200 4000
315, 355 100 - - 1000 1500 2000 2500 3200

Das verbrauchte Altfett wird in der Fettkammer der Auf3enlagerdeckel gesammelt. Dieses Altfett muss nach etwa
funf Nachschmiervorgéngen, beispielsweise im Rahmen von Revisionsarbeiten, entnommen werden.

Die ndtigen Schmierfristen fir Walzlager weichen von den Inspektionsintervallen ab und sind
gesondert zu beachten!
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Die Maschinen haben bis zur BaugréRe 315 M standardmafig Walzlager mit Fettdauerschmierung, ab Baugroile
315 MX sind sie mit einer Nachschmiereinrichtung ausgerustet, die auch fur den unteren BaugrofRenbereich
optional zur Verfliigung steht. Die Angaben zur Lagerung und Schmierung sind der allgemeinen Montage-,
Bedienungs- und Wartungsanleitung bzw. dem Typen- oder Nachschmierschild zu entnehmen.

Wartungsarbeiten (aulRer Nachschmier- arbeiten) sind nur im Stillstand der Maschine
durchzufuhren. Es ist sicherzustellen, dass die Maschine gegen Einschalten gesichert und durch
ein entsprechendes Hinweisschild gekennzeichnet ist.

Weiter sind Sicherheitshinweise und Unfallverhiitungsvorschriften bei der Verwendung von Olen, Schmierstoffen
und Reinigungsmitteln der entsprechenden Hersteller zu beachten!

A Benachbarte, unter Spannung stehende Teile sind abzudecken! Es ist sicherzustellen, dass die
Hilfsstromkreise, z.B. Stillstandsheizung, spannungsfrei geschaltet sind.

15. Langzeitlagerung (iber 12 Monate)

Die Langzeitlagerung hat erschitterungsfrei in geschlossenen, trockenen Raumen in einem Temperaturbereich
von -15 bis +40 °C und in einer Atmosphare ohne aggressive Gase, Dampfe, Stdube und Salze zu erfolgen. Die
Motoren sollten vorzugsweise in der Originalverpackung transportiert und gelagert werden. Lagerung und
Transport auf den Lufterhauben ist unzuldssig. Ungeschitzte Metalloberflachen, wie etwa Wellenenden und
Flansche, sind zusatzlich zum werksseitigen temporéaren Korrosionsschutz mit einem Langzeitkorrosionsschutz
zu versehen.

Wenn die Motoren unter den Umgebungsbedingungen betauen, sind Vorkehrungen zum Schutz gegen
Feuchtigkeit zu treffen. Dann ist Spezialverpackung mit luftdicht verschweif3ter Folie erforderlich oder Verpackung
in Kunststofffolie mit feuchtigkeitsaufnehmenden Stoffen. In den Klemmenkasten der Motoren sind Packungen
eines feuchtigkeitsaufnehmenden Stoffes einzulegen.

Drehen Sie die Wellen mindestens 1-mal vierteljahrlich, damit dauerhafte Stillstandsmarkierungen Vermieden
werden. Bei langeren Einlagerungszeiten verringert sich die Fettgebrauchsdauer der Lager (Alterung).

Bei offenen Lagern wird 1x jahrlich eine Uberpriifung des Fettzustandes empfohlen. Ist eine Entélung oder
Verschmutzung des Fettes zu erkennen, ist das Fett auszutauschen. Geschlossene Lager (ZZ 2RS) sind nach
einer Einlagerungszeit > 48 Monate auszutauschen.

16. Kondenswasserablass

Bei Einsatzorten, an denen mit Betauung und damit auftretendem Kondenswasser im Motorinneren zu rechnen
ist, muss in regelmafigen Abstanden Uber die Kondenswasserablassoffnung am tiefsten Punkt des Lagerschildes
das angesammelte Kondenswasser abgelassen und die Offnung wieder geschlossen werden.

17. Sauberung

Um die Wirkung der Kuhlluft nicht zu beeintréchtigen, sind alle Teile des Motors regelmafig einer Reinigung zu
unterziehen. Meistens genuigt das Ausblasen mit wasser- und olfreier Pressluft. Insbesondere sind die
Luftungsoffnungen und Rippenzwischenrdume sauber zu halten. Der durch den nattrlichen Abrieb im
Motorinnern oder im Schleifringraum abgesetzte Kohlestaub ist regelmaRig zu entfernen. Es empfiehlt sich, bei
den regelméagigen Durchsichten der Arbeitsmaschine die Elektromotoren einzubeziehen.

18. Zusatzeinrichtungen
Die Motoren kénnen optional mit Zusatzeinrichtungen versehen sein:

18.1 Thermische-Motorschutz-Sensorik

Zur Uberwachung der mittleren Standerwicklungstemperatur kénnen Temperaturfihler (Kaltleiter, KTY, TS oder
PT100) im Motor eingebaut sein. Fur ihren Anschluss sind entweder im Hauptanschlusskasten oder in
Zusatzanschlusskésten entsprechende Hilfsklemmen fur Hilfsstromkreise vorhanden. An ihnen erfolgt der An-
schluss entsprechend des beiliegenden Klemmenplans.

Eine Durchgangsprifung des Kaltleiter-Fuhlerkreises mit Priflampe, Kurbelinduktor u. &. ist strengstens verboten,
da dies die sofortige Zerstérung der Fihler zur Folge hat. Bei eventuell notwendiger Nachmessung des
Kaltwiderstandes (bei ca. 20 °C) des Fuhlerkreises darf die Messspannung 2,5 V Gleichstrom nicht Uberschrei-
ten. Empfohlen wird die Messung mit Wheatstone-Brlicke mit einer Speisespannung von 4,5 V Gleichstrom. Der
Kaltwiderstand des Fuhlerkreises darf 810 Ohm nicht tberschreiten, eine Messung des Warmwiderstandes ist
nicht erforderlich.
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Bei Motoren mit thermischem Wicklungsschutz miissen Vorkehrungen getroffen werden, dass
nach Ansprechen des thermischen Wicklungsschutzes und anschlieRender Abkiihlung des
Motors durch unbeabsichtigtes automatisches Wiedereinschalten keine Gefahrdungen auftreten
kénnen.

18.2 Stillstandsheizung

Die Anschlussspannung ist auf dem Motortypenschild angeben. Fur ihren Anschluss sind entweder im
Hauptanschlusskasten oder in Zusatzanschlusskasten entsprechende Klemmen fur Hilfsstromkreise vorhanden.
An ihnen erfolgt der Anschluss entsprechend des beiliegenden Klemmenplans. Die Stillstandsheizung ist erst
nach Abschalten des Motors einzuschalten. Sie darf wahrend des Motorbetriebes nicht eingeschaltet sein.

18.3 Fremdbeluftungseinheit

Die Fremdliftungseinheit sorgt bei Betrieb des Haupt- motors fur die Abfiihrung der Verlustwarme. Wéhrend des
Betriebes des Hauptmotors muss der Fremdbeluftungsmotor eingeschaltet sein. Nach dem Ausschalten des
Hauptmotors ist ein temperaturabhéngiger Nachlauf der Fremdbellftung zu gewahrleisten. Bei Motoren mit
drehrichtungsabhéangigen Fremdluftereinheiten muss unbedingt die Drehrichtung beachtet werden (siehe
Drehrichtungspfeil). Es durfen nur die vom Hersteller gelieferten Fremdlufteraggregate benutzt werden.

Die Fremdbeliiftungseinheit ist nach dem giiltigen, im Anschlusskasten mitgelieferten Klemmenplan
anzuschlieRBen.

19. Garantie, Reparatur, Ersatzteile

FUr Garantiereparaturen sind unsere Vertragswerkstatten zustandig, sofern nichts anderes ausdriicklich
vereinbart wurde. Dort werden auch alle anderen evtl. erforderlichen Reparaturen fachménnisch durchgefihrt.
Informationen Uber die Organisation unseres Kundendienstes kénnen im Werk angefordert werden. Die
Ersatzteile sind in Abschnitt 25 Aufbau der Motoren dieser Bedienungs- und Wartungsanleitung enthalten. Die
sachgemafle Wartung, soweit sie im Abschnitt ,Wartung“ gefordert wird, gilt nicht als Eingriff im Sinne der
Garantiebestimmungen. Sie entbindet somit das Werk nicht von der vereinbarten Garantieleistungspflicht.

20. Elektromagnetische Vertraglichkeit

Die Konformitét der Motoren als unselbstandige Baueinheit mit den EMV-Normen wurde geprift. Der Betreiber
von Anlagen ist daflr verantwortlich, dass durch geeignete MaRnahmen sichergestellt wird, dass Gerate bzw.
Anlagen in ihrer Gesamtheit den einschldgigen Normen der elektromagnetischen Vertraglichkeit entsprechen.

21. Beseitigung von Stérungen

Die Beseitigung von allgemeinen Stérungen mechanischer und elektrischer Art kann nach dem Schema von
Abschnitt 26 Beseitigung von Stérungen durchgefuhrt werden. Auf die strenge Beachtung aller
Sicherheitshinweise bei der Behebung von Stérungen wird nochmals ausdricklich verwiesen.

22. Klemmenplattenschaltungen

Fur eine Maschine mit nur einem Wellenende oder zwei Wellenenden verschiedener Dicke gilt als Drehsinn
diejenige Drehrichtung des Laufers, die ein Beobachter feststellt, wenn er die Stirnseite des einzigen oder
dickeren Wellenendes betrachtet.

Jedem Motor liegt der verbindliche Klemmenplan im Deckel bei, nach dem der Anschluss zu
erfolgen hat. Der Anschluss der Hilfsstromkreise hat nach dem ebenfalls eingeklebten
Zusatzklemmenplan zu erfolgen.

23. Entsorgung

Bei der Entsorgung der Maschinen sind die geltenden nationalen Vorschriften zu beachten. Des Weiteren ist zu
beachten, dass Ole und Fette entsprechend der Altélverordnung entsorgt werden miissen. Sie dirfen nicht mit
Lésemitteln, Kaltreinigern und Lackresten verunreinigt sein.

Vor der Weiterverwertung sollten die einzelnen Werkstoffe getrennt werden. Wichtigste Komponenten sind
Grauguss (Gehause), Stahl (Welle, Stéander- und Lauferblech, Kleinteile), Aluminium (Laufer), Kupfer
(Wicklungen) und Kunststoffe (Isolationsmaterialien wie z. B Polyamid, Polypropylen etc.). Elektronikbauteile wie
Leiterplatten (Umrichter, Geber etc.) werden getrennt aufbereitet.
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